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OPIS TECHNICZNY
do projektu statej organizacji ruchu na ul. Rodzinnej i ul. Sielskiej w Bialymstoku

1. Przedmiot i zakres opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu w ramach budowy ulic
Rodzinnej i Sielskiej w Biatymstoku wraz z towarzyszacg infrastrukturg techniczng.
Zakres robdt obejmuje budowe:
- ulicy Rodzinnej na odcinku od dziatki nr 23/2 do dziatki nr 55/2 o dtugosci 324,50m,
- ulicy Sielskiej na odcinku od dziatki nr 48/1 do dziatki nr 52/14 o dtugosci 194,50m,
- siggacza na odcinku od osi projektowanej ul. Rodzinnej do dziatki nr 52/31 o dtugosci 56,0m.

2. Podstawa opracowania projektu
- Umowa z Prezydentem Miasta Biategostoku,
- mapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowana dla celdw projektowych,
- Dziennik Ustaw RP Zat. do nr 220, poz. 2181 z dn. 23.12.2003 r. ,,Szczegdtowe warunki
techniczne dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunki ich umieszczania na drogach”

- inwentaryzacja istniejacego oznakowania w terenie.

3.Charakterystyka stanu istniejacego

Objete opracowaniem ulice: Rodzinna i Sielska oraz siggacz stanowig ulice lokalne na osiedlu
Wygoda.

Po prawej stronie ulicy Sielskiej wystepuje zabudowa mieszkalna jednorodzinna natomiast po
stronie lewej niezabudowane dzialki budowlane i dziatki ustugowe. Po prawej stronie ulicy Rodzinne;j

wystepuja dziatki ushugowe natomiast po stronie lewej niezabudowane dziatki budowlane i zabudowa
mieszkalna jednorodzinna. W stanie istniejgcym ulice te posiadajg czeSciowo nawierzchni¢ gruntowa
nieutwardzong a czgSciowo z ptyt betonowych (ul. Rodzinna).
Szerokos¢ pasa drogowego w liniach rozgraniczajacych wynosi:
- ul. Rodzinna — zmienna 6,0-6,5m,
- ul. Sielska — zmienna 5,5-7,0m.
Odwodnienie odbywa si¢ powierzchniowo w kierunku najnizszych miejsc terenowych.
W ciggu trasy zinwentaryzowano dwa skrzyzowania:
- z ulicg Sielskg — czterowlotowe
- z siggaczem — trojwlotowe.

4. Rozwiazania projektowe

Poczatek projektowanej trasy ulicy Rodzinnej przyjeto w km 0+000 w dowigzaniu do
istniejagcego wlotu z ul. 42 Putku Piechoty, za$ koniec trasy przyjeto w km 0+324,5. Ulica Rodzinna
zakonczona bedzie placem do zawracania. W planie przewidziano jezdni¢ jednoprzestrzenng o
nawierzchni bitumicznej i szerokosci 5,5 m, obramowang kraweznikiem z jednostronnym chodnikiem
dla pieszych o szer. 2,0 m i opaska o szerokosci 0,5 m. Zaprojektowano 5 zataman osi, ktore
wyokraglono lukami kotlowymi o promieniach R=20,0 m, R=20,0 m, R=20,0 m, R=80,0 m, oraz R=80,0
m.

Poczatek projektowanej trasy ulicy Sielskiej przyjeto w km 0+000 na granicy dziatki 48/1, za$
koniec trasy przyjeto w km 0+195,50 na granicy dzialki 52/14. W planie przewidziano jezdni¢
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jednoprzestrzenna:
- od poczatku trasy do skrzyzowania z ul. Rodzinng - o szeroko$ci 5,0 m o nawierzchni bitumicznej z
jednostronnym chodnikiem o szerokosci 2,0 m po stronie lewej oraz opaska o szerokosci 0,9 m po
stronie prawej;
- od skrzyzowania z ul. Rodzinng do konca projektowanej trasy — o szerokosci 5,0 m o nawierzchni z
kostki betonowej oraz obustronne opaski o szerokosci 1,5 m po stronie prawej i 0,5 m po stronie lewe;.
Zaprojektowano 1 zatamane osi.
Poczatek projektowanej trasy siegacza przyjeto w km 0+000 w osi projektowanej ul. Rodzinnej, za$
koniec w km 0+056 na granicy dziatki 52/31. W planie przewidziano jezdni¢ jednoprzestrzenng o
nawierzchni bitumicznej i szeroko$ci 6,0 m stanowigcg cigg pieszo- jezdny. O$ stanowi odcinek prosty.

Zjazdy indywidualne na posesje nalezy wykona¢ o szerokosci jezdni 3,5 m (wyjatkowo 4,0 m)
ze skosami 1:1 na dlugosci 1,0 m, zjazdy publiczne o szeroko$ci 4,0 m (5,5 m szeroko$¢ zjazdu do
supermarketu).
Jezdnia o nawierzchni bitumicznej oraz z betonowej kostki brukowej obramowana bedzie kraweznikiem
betonowym 15 x 30 cm.

Jako elementy uspokojenia ruchu, przewidziano wykonanie tarcz skrzyzowan z kostki
kamiennej wyniesionej na wysokosé 3cm.

Szerokos¢ pasa drogowego determinuje koniecznos¢ dostosowania wysokosciowego rozwigzan
projektowych do istniejgcego terenu.

5. Rozwigzania projektowe w zakresie organizacji ruchu
5.1. Oznakowanie pionowe

Na poczatku ul. Rodzinnej w rejonie skrzyzowania z ul. 42 Pulku Piechoty przewidziano ustawienie
znaku A-7 oraz znakéw B-43 _strefa ograniczonej predkosci” i B-44 , koniec strefy ograniczonej predkosei”.
Obecno$¢ znaku A-7 wiaze si¢ z koniecznoscig zastosowania znaku D-1 na ul. 42 Putku Piechoty przed
skrzyzowaniem z ul. Rodzinng. W zwigzku z zaprojektowaniem przejscia dla pieszych przez ul. Rodzinng na
skrzyzowaniu z ul. 42 Pulku Piechoty przewidziano ustawienie znakow D-6b.

W celu poinformowania kierowcow o wjezdzie na ulice bez przejazdu, na skrzyzowaniu ulic
Rodzinnej i Sielskiej przewidziano ustawienie trzech znakéw informacyjnych D-4a.

Z uwagi na obecnos$¢ stupéw oswietleniowych w jezdni siegacza, przewidziano zastosowanie dwdch
zestawow znakow U-9a, U-9b dla obu kierunkow jazdy.
5.2. Oznakowanie poziome

W rejonie skrzyzowania ul. Rodzinnej 1 ul. 42 Putku Piechoty zastosowano oznakowanie poziome w
postaci znakow P-4, P-13 oraz P-10 znakujace projektowane przejscie dla pieszych.

6. Uwagi koncowe

Znaki pionowe zaprojektowano z grupy wielkosci ,,mate” z tarczami pokrytymi folig odblaskowg 2
typu.

W czgécei rysunkowej znaki projektowane pokolorowano, za$ istniejace przedstawiono w wersji
czarno-bialej.

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu — po zrealizowaniu inwestycji - IV kwartat
2020r.

Zgodnie 7 § 12 ust. 1 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury 7 dnia 23.09.2003r. w sprawie
szezegolowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729) jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu zawiadomi
organ zarzqdzajqgcy ruchem, zarzqd drogi oraz wlasciwego komendanta Policji o terminie jej
wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.



